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REDE DE PROMOGAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL E
DO TRANSPORTE COLETIVO DO DISTRITO FEDERAL — REDE URBANIDADE*

CARTA ABERTA AOS PODERES CONSTITUIDOS E A SOCIEDADE DO DISTRITO FEDERAL
SOBRE O PROCESSO DE REDUCAO GRADUAL DO ISOLAMENTO/DISTANCIAMENTO SOCIAL,
NO QUE CONCERNE AOS MEIOS DE TRANSPORTE, E SOBRE A NECESSIDADE DE
IMPLEMENTAGCAO DE UM NOVO MODELO DE MOBILIDADE URBANA PARA O PERIODO
POS-PANDEMIA

Senhor Governador, Senhores Deputados Distritais, demais Autoridades Publicas e cidadaos
do Distrito Federal,

1. A pandemia de Covid-19 tem causado profundas transformagdes no meio
social, em escala planetdria. Ao custo de milhares de vidas, estamos sendo obrigados a
repensar nossos habitos, nossas prioridades e nossas relagdes com o préximo e com o meio
ambiente. O incObmodo causado pelo modus vivendi até entdo em vigor ja vinha se
manifestando de inUmeras formas, mas, apesar dos sinais de alerta que vém sendo langados
ha muito tempo, foi necessario que ficdssemos a mercé dessa ameaca para, enfim, sairmos
da inércia. Além de continuar lutando para superar essa crise e minimizar seus efeitos

maléficos, resta-nos tentar retirar algum aprendizado de tudo o que estamos vivendo.

2. A quase totalidade dos paises estd mobilizada para o enfrentamento desse

novo inimigo comum, o que tem exigido um esfor¢o sobre-humano de profissionais da saude

' Com o propésito de assegurar a efetividade da participacdo da sociedade no processo de elaboragdo,
implementacdo e fiscalizacdo da politica local de mobilidade urbana e, em ultima analise, o respeito aos
direitos e garantias relacionados a essa politica, foi instituida, em novembro de 2019, a Rede de Promogao da
Mobilidade Sustentdvel e do Transporte Coletivo do Distrito Federal — Rede Urbanidade, composta por
representantes do MPDFT e da sociedade civil organizada, cujo objetivo principal é a criagdo de espago
democratico de discussdo, articulagdo e busca de solugdes compartilhadas para as questdes relacionadas a
mobilidade urbana, na perspectiva do desenvolvimento sustentavel.



e da comunidade cientifica internacional na busca de respostas rapidas e eficazes para a
doenca que ele provoca. Por outro lado, a velocidade de disseminacdo do Coronavirus tem
desafiado a capacidade de planejamento e de acdo dos governos, assim como a criatividade
do ser humano em se reinventar. Ha quem sustente, inclusive, que jamais voltaremos a viver
como antes, o que, sob muitos aspectos, pode ser algo extremamente positivo, haja vista a

onda de solidariedade que invadiu o Planeta desde o inicio da pandemia.

3. Diversos estudos estdao sendo realizados acerca dos impactos positivos do
isolamento/distanciamento social sobre o meio ambiente (natural ou construido), mas
alguns dos seus efeitos, como a reducdo de automdveis nas ruas?, ja s3o bastante evidentes,
nao apenas em relagdo a qualidade do ar, a reducdo de ruidos e a poluigcdo visual, mas

principalmente no que concerne ao nimero de mortos e feridos no transito>.

4, Muitas cidades estdao se preparando para o processo de redu¢ao gradual
do isolamento/distanciamento social imposto pela pandemia, que ha de ser implementado
com muita cautela e com base em critérios cientificos. Boa parte das medidas adotadas, é
claro, dizem respeito aos meios de transporte, diante da necessidade de manutencdo
temporaria do distanciamento social para se evitar a propagacdo acelerada do virus e a

sobrecarga ao sistema de saude.

2 Segundo dados do Detran-DF, na segunda quinzena de margo o movimento de carros caiu 56% em dias de
semana.

3 Noticias sobre o impacto em relagdo a violéncia no transito:
https://jc.nel0.uol.com.br/colunas/mobilidade/2020/04/5605003-pandemia-do-coronavirus-reduz-violencia-
no-transito-em-pernambuco.html — Pandemia do coronavirus reduz violéncia no transito em Pernambuco
https://estradas.com.br/acidentes-de-transito-nas-rodovias-caem-467-durante-quarentena-em-sp/ —
Acidentes de transito caem 46,7% durante quarentana em SP



https://jc.ne10.uol.com.br/colunas/mobilidade/2020/04/5605003-pandemia-do-coronavirus-reduz-violencia-no-transito-em-pernambuco.html
https://jc.ne10.uol.com.br/colunas/mobilidade/2020/04/5605003-pandemia-do-coronavirus-reduz-violencia-no-transito-em-pernambuco.html

5. Grandes centros urbanos, como Bogotd, Berlim, Nova York, Paris e Viena*,
planejam a ampliagdo do sistema ciclovidrio com novas ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios,
paraciclos e oferta de bicicletas publicas, de forma alternativa e complementar ao transporte
coletivo. Em alguns locais, incentivos financeiros tém sido adotados para estimular o uso da
bicicleta como meio de transporte, que, além de ser ecologicamente sustentavel, traz efeitos
benéficos para a salde dos usudrios e contribui para tornar nossas cidades mais humanas.
Alids, o favorecimento ao uso de meios ativos de transporte, inclusive o deslocamento a pé,
assim como a oferta de um sistema publico de transporte coletivo eficiente, seguro e nao
poluente, tem sido uma tendéncia nos paises mais avancados em termos de mobilidade

urbana.

6. Enfim, ja passou da hora de se implementar um sistema de mobilidade em
gue a preservacao do meio ambiente seja, de fato, utilizada como critério decisivo para os
investimentos publicos em matéria de transporte e no qual o respeito aos pedestres,

ciclistas e usuarios do transporte coletivo seja efetivamente assegurado.

7. Dessa forma, o momento é propicio para que fagamos uma profunda e
responsavel reflexdo sobre os rumos que pretendemos tomar em um mundo pds-pandemia.
Este intervalo forcado que recai sobre nossa rotina didria nos oferece uma oportunidade
Unica e imperdivel para a adocdo de medidas concretas em prol da construcdo de uma

sociedade mais justa, inclusiva e solidaria.

4 Noticias sobre as acOes em outras cidades:
https://www.mobilize.org.br/noticias/12011/bogota-expande-ciclofaixas-em-estrategia-contra-o-
coronavirus.html

Bogota expande ciclofaixas em estratégia contra o coronavirus
https://www.mobilize.org.br/noticias/12077/milao-anuncia-plano-para-reduzir-uso-do-carro-apos-a-
quarentena.html

Mildao anuncia plano para reduzir uso do carro apds a quarentena
https://globoplay.globo.com/v/8523432/programa/

Governo francés anuncia plano para que cidadaos saiam do confinamento pedalando
https://gl.globo.com/bemestar/viva-voce/noticia/2020/05/06/europa-aposta-na-bicicleta-na-vida-pos-
guarentena-para-evitar-aglomeracao-nos-transportes-publicos.ghtml

Europa aposta na bicicleta na vida pds-quarentena para evitar aglomeragao nos transportes publicos
https://noticias.r7.com/internacional/reino-unido-investira-r-14-bilhoes-para-impulsionar-uso-de-bicicleta-
09052020

Reino Unido investira RS 14 bilhdes para impulsionar uso de bicicleta



https://noticias.r7.com/internacional/reino-unido-investira-r-14-bilhoes-para-impulsionar-uso-de-bicicleta-09052020
https://noticias.r7.com/internacional/reino-unido-investira-r-14-bilhoes-para-impulsionar-uso-de-bicicleta-09052020
https://g1.globo.com/bemestar/viva-voce/noticia/2020/05/06/europa-aposta-na-bicicleta-na-vida-pos-quarentena-para-evitar-aglomeracao-nos-transportes-publicos.ghtml
https://g1.globo.com/bemestar/viva-voce/noticia/2020/05/06/europa-aposta-na-bicicleta-na-vida-pos-quarentena-para-evitar-aglomeracao-nos-transportes-publicos.ghtml
https://globoplay.globo.com/v/8523432/programa/
https://www.mobilize.org.br/noticias/12077/milao-anuncia-plano-para-reduzir-uso-do-carro-apos-a-quarentena.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/12077/milao-anuncia-plano-para-reduzir-uso-do-carro-apos-a-quarentena.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/12011/bogota-expande-ciclofaixas-em-estrategia-contra-o-coronavirus.html
https://www.mobilize.org.br/noticias/12011/bogota-expande-ciclofaixas-em-estrategia-contra-o-coronavirus.html

8. Diante de sua condicdo privilegiada de capital da Republica, Brasilia deve
servir de exemplo para os demais municipios brasileiros, valendo-se do contexto atual para
resgatar a posicdo de vanguarda que ocupou no cenario internacional nos anos que se
seguiram a sua inauguracdo — reputacado esta que lhe valeu o titulo de patrimonio cultural da
humanidade — e romper definitivamente com a imagem de cidade planejada apenas para

automoveis.

NESSE SENTIDO, COM O INTUITO DE FOMENTAR ESSE DEBATE, E
CONSIDERANDO,

a. QUE o Coronavirus tem como caracteristica a alta transmissibilidade,
obrigando autoridades publicas a adotarem medidas preventivas ao
contagio, dentre as quais o isolamento/distanciamento social, a
reducdo da mobilidade, a suspensdo e/ou reorganizacdo de atividades
econdmicas, profissionais e educacionais, ressalvando-se apenas

aquelas consideradas de natureza essencial;

b. QUE em muitos casos a Covid-19 se manifesta de forma assintomatica,
o que dificulta a identificacdo dos portadores do virus e exige a ado¢ao

de medidas profilaticas em relag¢do a toda a populagao;

c. QUE essa situagao ainda pode se estender por algum tempo até a
evolugdao dos estudos cientificos necessarios ao desenvolvimento de
recursos eficazes de imunizacao;

d. QUE ainda ndo existem estudos conclusivos sobre a possibilidade de
um paciente recuperado voltar a ser infectado;

e. QUE o relaxamento intempestivo das medidas de
isolamento/distanciamento social pode gerar uma sobrecarga ao
sistema de saude, com consequéncias inestimaveis sobre a populagado
do Distrito Federal, em especial para as pessoas mais vulneraveis;

f. QUE a mobilidade constitui fator de ampliagdo do risco de transmissao,

sobretudo os transportes publicos coletivos, que implicam proximidade
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fisica entre passageiros no interior dos veiculos, além de filas e
aglomeracdes nas estacbes do metr6 e do BRT e nos terminais e

paradas de Onibus;

QUE o Distrito Federal oferece condi¢cdes climaticas e topograficas

ideais para o uso de meios de transporte ativos;

QUE o Distrito Federal apresenta crescimento exponencial de sua frota

motorizada, que se aproxima de 2 milhdes de veiculos;

QUE o transporte individual motorizado representa 45,5% da matriz
modal de deslocamento do DF, apesar de a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU) e o Plano Diretor de Transportes Urbanos

(PDTU) estabelecerem diretrizes para a inversado dessa légica;

QUE os congestionamentos, a poluicdo atmosférica, sonora e visual, as
colisGes e os atropelamentos, o sedentarismo e a grande demanda por
espacos (vias e estacionamentos) sdo alguns dos problemas

decorrentes da grande dependéncia do automaovel;

QUE a revisao das matrizes energética e de transporte é também uma
exigéncia para se tentar reverter o processo acelerado de aquecimento

global, que coloca em risco a prépria habitabilidade do Planeta;

QUE o tema da campanha “Maio Amarelo” deste ano é “Perceba o

risco. Proteja a vida”;

. QUE a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei
Federal n? 12.587, de 3 de janeiro de 2012, garante ampla participacao
da sociedade no processo de planejamento, fiscalizacdo e avaliacdo da
politica local de mobilidade urbana, bem como a prioridade dos modos
de transporte ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de

transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado,



A REDE DE PROMOGAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL E DO TRANSPORTE COLETIVO DO
DISTRITO FEDERAL — REDE URBANIDADE VEM A PUBLICO PROPOR AS AUTORIDADES
COMPETENTES A ADOGAO DAS MEDIDAS A SEGUIR ELENCADAS, SEM PREJUiZO DE
OUTRAS QUE POSSAM FAVORECER A MOBILIDADE SUSTENTAVEL:

| - Durante o processo de redugdo gradual do isolamento/distanciamento social, a

ser adotado com base em critérios médicos e sanitarios:
1) A manutencdo, sempre que possivel, do regime de teletrabalho;

2) A flexibilizacdo de horarios e turnos de trabalho, no que concerne as atividades que
ndo possam ser exercidas a distancia, sem prejuizo a prestacdo do servico e a

remuneragado dos trabalhadores envolvidos;

3) O escalonamento dos horarios de funcionamento das atividades econbmicas ou sem

fins lucrativos;

4) O bloqueio de faixas de rolamento em todo o Distrito Federal para utilizacdo
exclusiva por ciclistas e outros meios ativos de locomocao, garantindo-se a seguranca

dos usudrios;

5) A instituicdo de outras medidas de incentivo ao uso da bicicleta e de outros meios

ativos de locomocao;

6) A adocdo urgente de medidas eficazes para a reducdo de mortes no transito, que,
assim como a Covid-19, produz estatisticas diarias alarmantes, algo que se justifica
especialmente na atual conjuntura, mas ndo apenas, para diminuir a ocupagao de
leitos de UTI por vitimas de colisdes e atropelamentos, os quais poderdo ser

utilizados para tratamento de pessoas infectadas pelo Coronavirus;

7) O estabelecimento de regras claras sobre a lotacdo maxima permitida em cada tipo
de transporte publico coletivo (metr6, BRT, Onibus etc.), garantindo-se um
distanciamento minimo de segurancga tanto no interior dos veiculos quanto nos locais

de embarque e desembarque, bem como sobre a obrigatoriedade de desinfec¢ao



periddica dos veiculos e do uso de mascaras tanto pelos funciondrios das empresas

guanto pelos usudrios do transporte;

8) A organizagao das filas nas estagcdes do metrd e terminais de 6nibus e de BRT, com a

marcac¢ao no solo da distancia minima a ser mantida entre os usuarios;

9) O reforco das frotas de 6nibus e BRT e do numero de trens do metr6 para compensar

a reducao do numero de passageiros por veiculo;

10) A suspensdo do uso de ar condicionado nos veiculos de transporte publico coletivo
gue dispdem desse recurso, mantendo-se as janelas abertas sempre que possivel

para permitir a renovacdo do ar;

11) A implantacdo de faixas exclusivas para 6nibus em todo o Distrito Federal, com vistas
a redugdo do tempo de viagem;

12) A garantia da pontualidade do servi¢o de transporte coletivo no que concerne aos
horarios de chegada e partida dos veiculos nos terminais, estacbes e paradas,
mediante informacgdes aos usuarios por meio de totens e aplicativos de celular, para

se evitar a aglomeragao de pessoas nos locais de embarque e desembarque;

13) A ampla divulgacdo das medidas adotadas, pelos meios de comunicac¢do disponiveis,
para conhecimento prévio da populagao;
14) A distribuicdo de equipamentos individuais de protecdo (EPI) aos funcionarios das

empresas de transporte publico coletivo;

15) A adocgdo de medidas para garantir o efetivo cumprimento das regras estabelecidas;

Il - Para o periodo pds-pandemia:
1) A recuperacdo, ampliacdo e qualificacdo das malhas ciclovidria e de calcadas do
Distrito Federal, garantindo-lhes condicdes adequadas de uso em termos de
iluminacdo, sinalizacdo, pavimento, acessibilidade, capilaridade e integracdo com

outros modais de transporte;



2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

A recuperagdo e manutencdo das passagens subterraneas do Eixo Rodovidrio,
passarelas, faixas e outros importantes espacos destinados aos pedestres, como a

Galeria dos Estados, garantindo-se a seguranga dos usuarios;

A disponibilizacdo de bicicletarios com controle de acesso e paraciclos nas estacdes e

terminais de transporte publico coletivo e nos locais de grande circulagdo de pessoas;

A adocdo de medidas concretas, inclusive fiscais e/ou financeiras, para incentivar o
uso da bicicleta como meio de transporte, diante dos beneficios que isso pode
oferecer para a saude e o bem estar da populacdo, além dos seus impactos positivos

sobre o meio ambiente;

A expansdo e a democratizacdo do sistema publico de compartilhamento de

bicicletas;

O bloqueio de outras vias do Distrito Federal para utilizacdo exclusiva por ciclistas,
pedestres e usudrios de outros meios ativos de locomog¢do nos finais de semana e
feriados, a exemplo do que ocorre no Eixo Rodoviario;

A promogao de atividades educativas e culturais que incentivem o uso da bicicleta

como meio de transporte;

A implementacdo de medidas para garantir o transporte de bicicletas nos veiculos

gue integram o sistema de transporte publico coletivo;

A adocdo de medidas enérgicas e eficazes para a reducdo de mortes no transito,
especialmente para reducdo da velocidade nas vias e punicdo de eventuais

infratores;

10) A adocdo de medidas concretas, inclusive fiscais e financeiras, para incentivar o uso

dos meios de transporte coletivos, mediante oferta de um servico eficiente,

confidvel, seguro e inclusivo;

11) A racionalizagdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo (STPC-DF), incluindo o

pacote fechado com controle operacional e do trafego; implantacdo do Centro de

Controle Operacional (CCO); implementacao do Sistema de Controle da Qualidade,



visando a apurac3o dos indicadores previstos no indice de Qualidade do Transporte

(1QT), para avaliagdo, controle e melhoria do sistema;
12) A implantagdo do sistema tronco-alimentado, conforme previsdao no PDTU;

13) A implantacdo de faixas exclusivas para 6nibus em todo o Distrito Federal, com vistas
areducdo do tempo de viagem;

14) A adogdo de medidas enérgicas em relacdo ao estacionamento de automodveis em
locais proibidos, especialmente ao longo das faixas destinadas ao transporte publico

coletivo;

15) A garantia da pontualidade do servico de transporte coletivo no que concerne aos
hordrios de chegada e partida dos veiculos nos terminais, estacOes e paradas,

mediante informagdes aos usudrios por meio de totens e aplicativos de celular;

16) A adogdo de medidas especificas para protecdo das mulheres no sistema de

transporte publico coletivo;

17) A adocdo de modelo de planejamento que assegure transparéncia ao processo
decisério concernente ao modo de transporte a ser implementado em cada trajeto
(6nibus, BRT, metro, VLT etc.), de modo a possibilitar o controle social acerca das

vantagens e desvantagens de cada sistema;

18) A adogdo de modelo de gestdo e operacdo do sistema de transporte publico coletivo
gue permita a efetiva participacdo dos usudrios no processo decisério, garantindo-se
a transparéncia e o controle acerca do numero de passageiros, do valor das
contrapartidas estatais, do cdlculo das tarifas e dos ganhos auferidos pelas empresas

concessionarias;

19) O incentivo a promocdo de pesquisas interdisciplinares, financiadas pelos 6érgdos
governamentais de fomento a pesquisa ou pela iniciativa privada, para fins de

desenvolvimento e implementag¢dao de um modelo sustentavel de mobilidade urbana;

20) A distribuicdo dos investimentos, beneficios fiscais e incentivos relacionados aos
diferentes modos de transporte de forma proporcional as vantagens/desvantagens

gue cada um proporciona ao meio ambiente e a qualidade de vida da populacao;



21) A adogdao de medidas progressivas de restricdo ao uso do transporte individual
motorizado, criando-se condicGes para que esse publico migre para o transporte
publico coletivo e/ou adote recursos da mobilidade ativa para efetuar seus

deslocamentos;
22) A implementacdo de cobranga nos estacionamentos publicos do Distrito Federal;

23) A veiculagdo de campanhas educativas para incentivar o respeito aos pedestres e
ciclistas, assim como a utilizacdo de meios de transporte coletivos, com recursos
oriundos de multas decorrentes de infragGes de transito e da cobrancga pela utilizagdo

de estacionamentos publicos;

24) O estabelecimento de fontes extratarifarias de financiamento para reduzir o preco
das tarifas do transporte publico coletivo e para promover a inclusdao social de

segmentos vulneraveis que sdo alijados do sistema por incapacidade de pagamento;

25)A criagdo de um Fundo Metropolitano de Mobilidade Urbana, com gestao
compartilhada entre o poder publico e a sociedade civil, para centralizacdo e controle
dos recursos arrecadados a partir de fontes diversas, a serem utilizados para custear
investimentos no setor e subsidiar o acesso da populacdo em situacdo de

vulnerabilidade ao transporte publico coletivo;

26) A inclusdo da Semana da Acessibilidade e Mobilidade Urbana na Perspectiva da
Cidadania no calenddrio oficial do Distrito Federal, contemplando atividades a serem
organizadas e promovidas por diversos atores sociais: 6rgdos de transito e
mobilidade urbana, entidades de ensino e pesquisa, sociedade civil organizada,
representantes de 6rgaos de comunicagdo, ativistas e pesquisadores, com previsao
de recursos para sua realizacao;

27)A adogdo de medidas concretas para garantir a distribuicdo transparente e
equilibrada dos servicos e equipamentos publicos relacionados a mobilidade urbana
no territério do Distrito Federal, democratizando-se o uso do sistema viario e o
acesso aos espacos publicos;

28) A promogdo da mobilidade sustentdvel entre as cidades do Distrito Federal e os

municipios que fazem parte da Area Metropolitana de Brasilia (AMB), mediante
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integracao fisica e tarifaria dos modais de transporte (bicicleta, 6nibus, BRT, metro
etc.);

29) A integracdo fisica-operacional-tarifaria-temporal-institucional com o Servigo
Interestadual Semiurbano de Transporte de Passageiros que atende o Entorno;

30) A implementagdo do Plano Diretor de Transportes sobre Trilhos (PDTT), mediante
compatibilizacdo fisica e econdmica com os demais sistemas de transporte previstos

no PDTU;

31) A expansdo da malha ferrovidria de alta capacidade (metr6/trem), interligando

inclusive os municipios que integram a Area Metropolitana de Brasilia;

32) A efetiva implementacdo das leis que incentivam diretamente a mobilidade ativa,
incluindo a Lei Organica do DF (art. 335, § 29), a Lei Distrital n° 3.639/2005
(implantacdo de ciclovias nas rodovias do Distrito Federal), a Lei Distrital n°
3.885/2006 (Politica de Mobilidade Urbana Cicloviaria), a Lei Distrital n° 4.397/2009
(Sistema Cicloviario), a Lei Distrital n° 4.800/2012 (instalacdo de bicicletarios) e a Lei

Distrital n® 5.458/2015 (instalacdo de suportes para bicicletas nos 6nibus);

33) A revisdo do PDTU, de modo integrado com a atualizacdo do Plano Diretor de
Ordenamento Territorial — PDOT, atualmente em curso, e com o Plano de
Preservacdo do Conjunto Urbanistico de Brasilia — PPCUB, de forma democratica e
participativa, conforme estabelecem a Lei Federal 10.257/01 (Estatuto da Cidade) e a
Lei Organica do Distrito Federal, com o propdsito de adequar esses documentos a
exigéncia da implementacdo de um sistema efetivamente sustentdvel de mobilidade

no DF;

34) A adocdo de medidas que garantam ampla e efetiva participacdo social no processo
de elaboragao, implementacao e fiscalizagdo da politica local de mobilidade urbana,
tendo como referéncia o Acordo Regional de Escazi de 2018 sobre o Acesso a
Informacdo, a Participacdo Social e o Acesso a Justica em relacdo a questdes
ambientais na América Latina e no Caribe, que embora ainda ndo esteja em vigor, foi

assinado pelo Brasil.
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A Rede de Promoc¢do da Mobilidade Sustentavel e do Transportes Coletivos
do Distrito Federal — Rede Urbanidade entende que tais medidas, além de factiveis e
coerentes com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, sdo urgentes e oportunas no
contexto em que vivemos, podendo contribuir de forma pioneira e inovadora para a
superacao da grave crise sanitdria atual e para a implementacdo de um modelo realmente
sustentdvel de mobilidade no Distrito Federal. Espera, assim, que outros segmentos da
sociedade, entidades associativas e demais atores sociais apoiem as propostas ora
apresentadas, que tém como Unico objetivo assegurar qualidade de vida as presentes e
futuras geracGes. Coloca-se, por fim, a disposicdo para colaborar para o aperfeicoamento e a

concretizacdo das medidas sugeridas neste documento.

Brasilia, 11 de maio de 2020.

REDE URBANIDADE
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